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, Abstract 


The seat belt winder comprises flexible tensioning bands (21 ) which are fixed on one side to a housing 
(24) and on the other side to a drive roller (22). The direction of curvature of the tensioning bands in the 
band running space (23) is the same as on the drive roller.The two part chambers (23\23") connected to 
the pressure chamber (17) are decoupled by a sealing wall (29) which has sealing lips (29') in 
engagement with the wound-up tensioning bands. The pressure in the chamber (23") presses the 
sealing lip tightly against the outer surface of the tensioning band. 




Data supplied from the esp@cenet database - 12 



1 



® bundesre p u b l I k © Off ill gungsschrift 

D E UTS CH LAND @ DE 4444775 A 1 




DEUTSCHES 
PATENT AMT 



® lnt.CI«: 

B 60 R 22/46 

B 60 R 22/28 
B 60R 22/48 
F15B 15/10 



(§) Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@) Offeniegungstag: 



P 44 44 775.2 
15.12.94 
20. 6. 96 



lO 
ill 

Q 



© Anmelder: 

TakatB (Europe) Vehicle Safety Technology GmbH, 
89081 Ulm. DE 

© Vertreter: 

Manitz, Finsterwald & Partner, 80538 Munchen 



@ Erfinder: 

Kopetzky, Robert, 89173 Lonsee. DE; Bannert, 
Georg, 88444 Ummendorf, DE; Emmert. Erik, 89073 
Ulm, DE; Steffan, Hermann, Graz, AT; Diepbld, 
Ulrich, 89081 Ulm, DE; Kempfle, Thomas, 89346 
Bibertal, DE; Wengert, Andreas, 73572 Heuchlingen, 
DE 

(|5) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht zu ziehende Druckschriften: 



DE 


28 57 840 C2 


DE 


32 15 927 At 


DE 


36 90 661 T1 


GB 


8 48 870 


US 


34 81 253 


US 


11 38 738 


EP 


05 81 288 A1 


EP 


6 00 689 A1 



©Gurtstraffer bei Stcherhettsgurtanordnungen in Kraftfahrzeugen 

(§) Die Erfindung hat einen Gurtstraffer bei Sicherheitsgur- 
tanordnungen in Kraftfahrzeugen mit elnem am Fahrzeug- 
chassls zu befestigenden Hatter (11), an dem drehbar eine 
Gurtaufwickelrolle mit elnem darauf aufgewlckelten Slcher- 
hertsgurt (13) und eine ROckzugsfederanordnung, mittels der 
der Slcherheitsgurt (13) standig in Einziehrichtung lelcht 
vorgespannt wlrd, vorgesehen 1st, und mit einem Zusatzan- 
trieb (15) zum Gegenstend, welcher uber eine Kupplung (20) 
von der Gurtaufwickelrolle (12) antriebsmfi&ig getrennt 1st, 
jedoch bei elner unfallbedingten Beschleuniguhg schlegartlg 
aktiviert und uber die dann eingeruckte Kupplung (20) 
drehfest mit der Gurtaufwickelrolle (12) gekuppelt wlrd. Der 
Zusatzantrleb (15) weist zwel durch Dlchtwande (29) ge- 
trennte Bandlaufraume (23) lind zwel in Jewells einem 
Bandlaufraum (23) angeordnete Zugbander (21) auf, die 
einerseKs an einem Geh§use (24) und anderersetts an elner 
■ Antriebsrolle (22) bef estigt slnd und bei elner unfallbeding- 
f ten Beschleunigung des Kraftfahrzeuges von der Druckquel- 
le (16) beaufschlagt werden, urn die mit der Gurtaufwickel- 
rolle (12) drehfest verbundene Antriebsrolle (22) in Gurtein- 
zugsrichtung anzutreiben. Der KrOmmungssfnn der Zugban- 
der (21) im Bandlaufraum (23) ist derselbe wle auf der 
Antriebsrolle (22). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Gurtstraffer bei Sicher- 
heitsgurtanordnungen in Kraftfahrzeugen nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs i. 

Aus den Fig. 9 und 10 der EP 0 581 288 Al ist bereits 
ein Gurtstraffer dieser Art bekannt Das Zugband bildet 
dabei zwischen der Umfangswand des Bandlaufraumes 
und dem Umfang der Antriebswelle bzw. Antriebsrolle 
einen sich im wesentlichen Qber 180° erstreckendeh Bo- 
gen, der auf der konkaven Seite bei einer unfallbeding- 
ten Beschleunigung von eihem Druckgas beaufschlagt 
wird, wociurch entsprechend der frei durchharigenden 
effektiven Flache des Zugbandes eine entsprechende 
Kraft auf das Band in Omfangsrichtung ausgeUbt wird, 
die an der Antriebswelle bzw. Antriebsrolle, auf die es 
teilweise aufgewickelt ist, ein entsprechendes Drehmo- 
ment erzeugt, so daB die Antriebswelle bzw. Antriebs- 
rolle entsprechend in Umlauf yersetzt wird Aufgrund 
einer bei einer unfallbedingten Beschleunigung einrOk- 
kenden Kupplung wird so das Drehmoment auf die 
Gurtaufwickelrolle in Einziehrichtung ubertragen. 

Die Dimensionierung der einzelnen Bauelemente soil 
hierbei so sein, daB eine Mindest-Straffl&nge des Gurtes 
von 140 mm erzielt wird. Bevorzugt soil jedoch noch ein 
eine gewisse zusatzliche Einzugslange zur Verfugung 
stehen, so daB der Gurt durch den Gurtstraffer z. B. um 
maximal 205 mm eingezogen bzw. gestrafft werden 
kann. 

Nach dieser Straff ung fallt im allgemeinen der durch 
die pyrotechnische Ladung nur kurzzeitig erzeiigte 
Druck ab, worauf durch das vom in den Sicherheitsgurt 
hineinfallenden Fahrzeuginsassen bewirkte Anziehen 
des Gurtes die Feststellanordnung auslSst undderFahr- 
zeuginsasse vom nunmehr gestraff ten Gurt sicher fest- 
gehal ten wird. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
einen weiteren Gurtstraffer der ein gangs genannten 
Gattung zur Verfilgung zu stellen. 

Zur Losung dieser Aufgabe sind die Merkmale des 
kennzeichnenden Teils des Patentanspruchs 1 vorgese- 
hen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen entnimmt man deh Pa- 
tentansprUchen 2 bis 4, 

Wahrend das flexible Zugband nach den Fig. 9 uhd 10 
der EP0 581 288 A 1 nach dem Abheben von der An- 
triebswelle bzw. Antriebsrolle den Krummungssinn, den 
es im aufgewickelten Zustand hatte, andert, um sich 
dann mit entgegengesetztem KrUmmungssinn, als er auf 
der Antriebswelle bzw. Antriebsrolle vorlag, durch den 
Bandiaufraum bis zur Befestigungsstelle an der Um- 
fangswand zu erstrecken, ist der vorliegende Erfin- 
dungsgedanke darin zu sehen, daB das tangential von 
der Antriebswelle bzw. Antriebsrolle abhebende flexi- 
ble Zugband sich ohne eine Anderung des Krummungs- 
sinnes bzw. des Vorzeichens der Krummung, die bzw. 
das es auf der Antriebsrolle bzw. Antriebswelle aufwies, 
durch den Bandiaufraum bis zur auBenliegenden Um- 
fangswand und der dortigen Befestigungsstelle er- 
streckt 

Diese AusfOhrung bringt den Vorteil mit sich, daB die 
vom Druck im Druckraum beaufschlagte Flache des 
flexiblen Zugbandes deutlich vergrttBert ist, weil der 
Explosionsdruck die oberste Bandlage auf der Antriebs- 
welle bzw. -rolle bis zur Dichtwand abhebt und so bis 
dorthin auf das Zugband wirkt, so daB bei gleichem 
Explosionsdruck eine wesentlich gr6Bere Flache des 
Zugbandes beaufschlagt und somit eine entsprechend 



groBere Zugkraft auf das flexible Zugband ubertragen 
wird. Die WandflachenvergrttBerung entspricht bei nur 
einem Teilraumpaar im wesentlichen dem gesamten 
Antriebswellen- bzw. -rollenumfang und bei mehreren 
.5 Teilraumpaaren im wesentlichen dem Teil des Antriebs- 
wellen- bzw. -rollenumfanges, der sich zwischen den an- 
grenzenden Dichtwanden erstreckt Ftir die Druckbe- 
aufschlagung steht also praktisch die gesamte Bandfla- 
che von der Stelle, wo das flexible Zugband von der 
10 Umfangswand abhebt, bis zur Dichtlippe der Dichtwand 
ziir VerfQgung. 

Die Erfindung laBt sich vorteilhaft bereits bei Ver- 
wendung nur eines einzigen flexiblen Zugbandes gemaB 
Anspruch 2 anwenden, 
15 Besonders vorteilhaft ist die Ausfilhrungsfprm nach 
Anspruch 3, weil die Dichtwand und insbesondere die 
Dichtlippe durch den Druck im zugeordneten Druck- 
raum gegen den AuBenumf ang des auf die Antriebswel- 
le bzw. die Antriebsrolle aufgewickelten Zugbandes ge- 
20 preBt wird und somit eine druckabhangige, d. h. beson- 
ders wirksame Dichtwirkung hervorruft Je grfiBer der 
Explosionsdruck ist, um so besser ist die Abdichtung. 

Mit besonderem Vorteil wird die Erfindung jedoch 
bei dem Gurtstraffer nach den PatentansprUchen der 
25 PatentanmeldungP44 32 594.0,angewandt 

Die Erfindung wird im folgenden beispielsweise an- 
hand der Zeichnung beschrieben; in dieser zeigt: 

Fig. 1 eine erste AusfQhrungsform eines mit einer 
zundbaren, pyrotechnischen Ladung arbeitenden Gurt- 
30 straffers nach der Patentanmeldung P 44 32 594.0 in 
perspektivischer Explosionsdarstellung, 

Fig, 2 eine etwas vergrdBerte perspektivische Dar- 
stellung der gleichen Ausfilhrungsform eines Gurtstraf- 
fers in zusammengebautem Zustand in perspektivischer 
35 Ansicht von der entgegengesetzten Seite wie in Fig. 1, 
Fig. 3 eine mehr von der Seite des Zusatzantriebs her 
gesehene perspektivische Ansicht des gleichen Gegen- 
standes, wobei jedoch zum Zwecke der Veranschauli- 
chung die eine stirnseitige Abdeckung des Bandlaufrau- 
40 mes und die Rflckzugsfederanordnung fortgelasseri sind, 
und zwar in der Ausgangsposition unmittelbar nach 
dem Beginn der ZQndung der pyrotechnischen Ladung, 

Fig. 4 eine entsprechende Ansicht wie Fig. 3, jedoch 
wahrend eines bereits in Gang befindlichen Gurtstraff- 
45 vorganges, 

Fig. 5 eine Stirnansicht einer weiteren bevorzugten 
Ausfuhrungsform eines einen Bandiaufraum enthalten- 
den Gehfiuses eines Gurtstraffers bei abgenpmmener 
Stirnabdeckung, 
50 Fig. 5a einen vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 5 mit 
einer anderen Ausfuhrungsform der 16sbaren Befesti- 
gung der Dichtwande am Gehause, 
Fig. 6 einen Schnitt nach Linie VI- VI in Fig. 5, 
Fig. 7 eine vergrdBerte Ausschnitts-Stirnansicht einer 
55 bevorzugten Ausbildung der Antriebsrolle eines erfin- 
dungsgemaBen Gurtstraffers im Bereich der Zugband- 
Einhangestelle, 

Fig. 8 einen vergrOBerten Ausschnitt des mit einer 
Einhange-Federzunge versehenen Endbereiches eines 
6o Zugbandes ftir das Einhangen in eine Umfangsvertie- 
fung der Antriebsrolle nach Fig. 7, 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht des erfindungsge- 
m&Ben Gurtstraffers analog den Fig. 3 und 4, wobei je- 
doch auBer der RUckzugsfederanordnung auch noch der 
65 Zusatzantrieb bis auf die Antriebswelle und die An- 
triebsrolle weggelassen sind, wodurch das Innere der 
Kupplung zu erkennen ist, wobei die Kupplung im aus- 
gerlickten Normalzustand gezeigt ist, 
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Fig. 10 eine Axialansicht einer ahnlichen Ausfuh- 
rungsform der Kupplung und der filr sie vorgesehen en 
Antriebsmittel ebenfalls in der ausgertickten Position 

der Kupplung, . . , s 

Fig. 1 1 eine ahnliche perspektivische Ansicht wie 
Fig. 9, jedoch wahrend des Einriickvorganges der 
Kupplung, ■ 

Bg. 12 einen TeiUangsschnitt der Ausftihrungsform 
nach Fig. 10, wobei auBerdem die Gurtaufwickelrolle 
dargestelltist, . j 

Fig. 13 eine Stirnansicht des Gegenstandes der 
Fig. 12 bei abgenommenem Zusatzantrieb. wobei auch 
diese Ausfuhrungsformen die Kupplung wahrend des 
Einriickvorganges, und zwar kurz vor der Freigabe der 
federnden Kupplungsscheibe dargestellt isV 

Fig. 13a einen Schnitt nach Linie Xllla-XIIla in 

Fig. 13, . . • 

Fig. 14 eine ahnliche perspektivische Ansicht wie die 
Fig. 9 und 11, wobei die Kupplung im voUeingerttckten 
Zustand und die Ventilanordnung in der Umschaltstel- 
lung zur Beaufschlagung der Drehmomenterzeugungs- 
vorrichtunggezeigtsind, ■■ ' ' . : ". 

Fig. 15 einen Teillangsschnitt analog Fig. 12, wobei 
jedoch die Kupplungsscheibe im volleingeruckteri Zu- 
stand wiedergegeben ist, . 
Fig. 16 eine Stirnansicht der Kupplung von Fig. 15, 
Fig. 17 eine schematische Schnittansicht eiries erfin- 
dungsgemaBen Zusatzantriebs analog Fig. 5, jedoch mit 
nur einem flexiblen Zugband und ■ 

Fig. 18 eine schematische Schnittansicht analog 
Fig. 17 einer Ausftthrungsform der vorliegenden Erfin- 
dung mit zwei flexiblen Zugbandern. . 

Nach den Fig. 1 und 2 besitzt ein Gurtstraffer nach 
der Patentanmeldung P 44 32 594.0 einen beispielsweise 
im Bodenbereich eines Fahrgastraumes am Fahrzeug- 
chassis 40 zu befestigenden Halter 11, an dem urn eine 
zentrale Achse 38 drehbar eine Gurtaufwickelrolle 12 
angebracht ist, auf die ein Sicherheitsgurt 13 aufgewik- 
kelt ist, der sich in der in Fig. 1 nur gestrichelt angedeu- 
teten Weise Uber eiri GurtschloB 39 und z. B. ein Draht- 
seil 13' zu einer anderen Stelle des Fahrzeugchassis 40 
erstreckt, wobei sich der Sicherheitsgurt 13 in Qblicher 
Weise an den nicht dargestellten Kdrper eines Fahr- 
zeuginsassen anlegt Weiter ist rechts oben in Fig. 1 
strichpunkuert angedeutet, daB der Sicherheitsgurt 13 
auch Bestandteil einer Dreipunkt-Gurtanordnung seiri 

ka An der einen Stirnseite der GurtaufwickelroUe 12 be- 
findet sich eine Obliche ROckzugsfederanordnung 14, in 
der eine nicht dargesteUte RUckzugsfeder vorgesehen 
ist, die auf die Gurtaufwickelrolle 12 ein leichtes Gurt- 
Einzugsdrehmoment ausQbt, so daB der vom Fahrzeug- 
insassen ausgezogene und angelegte Sicherheitsgurt 
sich soweit auf die Gurtaufwickelrolle 12 aufrollt, daB er 
locker am Korper des Fahrzeuginsassen anliegt Weiter 
ist insbesondere zwischen dem Halter 11 und der Gurt- 
aufwickelrolle 12 eine Qbliche und nicht dargesteUte 
Gurtauszugssperre vorgesehen, welche bei einem p!6tz- 
lichen Anziehen des Sicherheitsgurtes 13 oder bei un- 
fallbedingten Beschleunigungen wirksam wird und die 
Gurtaufwickelrolle 12 in der dann vorliegenden Aus- 
bzw. Einzugsposition festlegt, so daB ein Ausziehen des 
Sicherheitsgurtes 13 verhindert ist 

Die ROckzugsfederanordnung kann auch an der in 
den Fig. 1 und 2 mit 14' bezeichneten Stirnseite der 
Gurtaufwickelrolle 12 bzw. des Halters 11 vorgesehen 
sein, wozu sich eine in Fig. 1 bei 41 angedeutete Innen- 
welle 41 drehbar durch entsprechende zentrale Bohrun- 



gen eines im folgenden zu beschreibenden Zusatzan- 
triebs 15 und einer Kupplung 20 hindurcherstrecken 
muB. Die Anordnung der ROckzugsfederanordnung bei 
14' hat den Vorteil, daB sowohl der normale als auch der 
5 Zusatzantrieb der GurtaufwickelroUe 12 von der glei- 
chen Stirnseite her erfbigeh. 

Nach den Fig. 1 und 2 sind zwischen der bevorzugt 
bei 14' angeordneten RUckzugsfederanordnung und 
dem Halter 11 bzw. der Gurtaufwickelrolle 12 ein Zu- 
10 satzaritrieb 15 und eine Kupplung 20 angeordnet, die im 
folgenden anhand der Fig. 2 bis 8 im einzelnen beschrie- 
benwerden. • 

Nach Fig. 1 und 3 besitzt der Zusatzantrieb 15 eine 
mit der Drehachse 38 der Gurtaufwickelrolle 12 ko- 
15 axiale Antriebswelle 19, auf der konzentrisch eine An- 
triebsrolle 22 drehf est bef estigt ist. Auf die Antriebsrblle 

22 sind in der Ansicht der Fig. 1, 3 entgegen dem Uhr- 
zeigersinn fibereinander zwei aus Federstahlblech von 
etwa 0,2 mm Dicke bestehende Zugbander 21 auf gewik- 

20 kelt, die an BefestigiingssteUen 25 am Umfang der An- 
triebsrolle 22 drehfest mit dieser verbunden sind. 

In der in Fig. 1, 3 dargestellten Ausgangsposition sind 
jeweils drei bis vier Lagen eines jeden Zugbandes 21 auf 
die Antriebsrblle 22 aufgewickelt Danach ersueckt sich 
25 jedes Zugband 21 bogenftfrmig durch jeweils einen von 
zwei die Antriebsrolle 22 umgebenden Bandlaufraumen 

23 zu jeweils einer Befestigungsstelie 26 am die Um- 
fangswand 30 der Bandlaufraume 23 umgebenden Ge- 
hauses 24. ; '' 

30 Der bogenf 6rmig ausgebildete Teil der Zugbander 21 
liegt mit seiner konkaven Flache in der aus Fig. 3 er- 
sichtlichen Ausgangsposition des Gurtstraffers an in ra- 
dialer Richtung gekrummt ausgebildeten Dichtwanden 
29 an, die mit dem Gehause 24 einsttickig ausgebildet 
35 sind und sich sichelfSrmig im wesentlichen radial nach 
innen zu den auf die Antriebsrolle 22 aufgewickelten 
Lagen der Zugbander 21 erstreckt und dort eine sich 
verjungende Dichtlippe 31 bUdet, die eine Dichtverbin- 
dung mit den aufgewickelten Zugbandern 21 gewahrlei- 

40 stet \ ■ .- . j 

Im Bereich der Dichtlippen 31 sind zwischen jeder 
Dichtwand 29 und dem daraufliegenden Zugband 21 
stabformige Dichtelemente 32 angeordnet, welche sich 
iiber die gesamte Tiefe der im wesentlichen ebene Stirn- 
45 wiinde 51, 52 aufweisenden Bandlaufraume 23 erstrek- 
ken. Wahrend die der Gurtaufwickelrolle 12 zugewand- 
te ebene Stirnwand 51, die eine zentrale Durchgangs- 
bohrung 67 besitzt, ebenso wie die Umfangswand 30 
einen festen Bestandteil des GehSuses 24 der Drehmo- 
so^menterzeugungsvorrichtung 18 biidet, befindet sich die 
axial gegentiberliegende Stirnwand 52 nach Fig. 1 an 
einem Deckel 53, der auf die offene Seite des Gehauses 
24 aufsetzbar sowie an ihm befestigbar ist und eine zen- 
trale Bohrung 54 ffir den Durchgang der Innenwelle 41 
55 zur ROckzugsfederanordnung 14' aufweist Die Breite 
der Zugbander 21 ist so groB, daB sie dichtend und 
gleitend an den Stirnwanden 51, 52 anliegen und so die 
Bandlaufraume 23 in zwei durch die Zugbander 21 ge- 
geneinander abgedichtete TeUraume 23', 23" untertei- 

60 ten. . 

Im Bereich der an der Umfangswand 30 befindhchen 
Wurzeln der Dichtwande 29 mOnden auf der konvexen 
Seite der Dichtwande 29 Verzweigungsleitungen 27 
bzw. 28, die von einem gemeinsamen Druckraum 17 
65 ausgehen, der von einer DruckqueUe 16 beaufschlagbar 
ist Die DruckqueUe 16 ist Uber eine in Fig. 3 gestrichelt 
angedeutete Steuerleitung 42 mit einem ebenfalls nur 
' gestrichelt angedeuteten Beschleunigungssensor 43 ver- 
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bunden, der bei einer unfaUbedingten Fahrzeugbe- 
schleunigung erne pyrotechnische Ladung in der Druck- 
quelle 16 zOndet, so daB im Druckraum 17 schlagartig 
ein Druck aufgebaut werden kann. Auf der konkaven 
Seite der Dichtwande 29 sind zur umgebenden Atmo- 
sphere ftihrende Entl0ftuhgs6ffnungen 37 vorgeseher^ 
die beim Ausldsen des Zusatzantriebes einen UbenhaBi- 
gen Druckaufbau in den TeUraumen 23" verhindern. 

Die Verzweigungsleitungen 27, 28 mOnden derart an 
den Bandlaufraumen 23, daB sie die sich am Umfang der 
Bandlaufraume 23 quer Qber die MQndung der Verzwei- 
gungsleitungen 27, 28 erstreckenden Zugbander 21 mit 
Druck beaufschlagen kOnnen. 

Durch die beschriebene Anordnurig wird eine Dreh- 
momeriterzeugungsvorrichtung 18 gebildet, welche bei 
ZOhdung der pyrotechnischen Ladung 16 die Antriebs- 
welle 19, die zur Aufnahme der Innenwelle 21 hohl aus- 
gebildet ist, in Gurtaufwickelrichtung antreibt, wie das 
weiter unten bei der Funktionsbeschreibung im eirizel- 
neneriautertwird. 

Zwischen dem Zusatzantrieb 15 mit der Drehmomen- 
terzeugungsvorrichtung 18 und der Gurtaufwickelrolle 
12 ist eine im folgenden anhand der Fig. 1 und 9 bis 16 
beschriebene Kupplung 20 vorgesehen, die normaler- 
weise ausgerOckt ist, urn ein ungehindertes Zusammen- 
spiel zwischen der ROckzugsfederanordnung 14' und 
der Gurtaufwickelrolle 12 tlber die Innenwelle 41 zu 
gewfihrleisten. Erst dann, wenn eine unfallbedingte Be- 
schleunigung auftritt und die Drehmomenterzeugungs- 
vorrichtung 18 den Gurt 13 schlagartig straffen solli 
muB die Kupplung 20 einrQcken, um das Drehmoment 
auf die Gurtaufwickelrolle 12 tlbertragen zu kGnnen. 

Nach den ' Fig. 1 und 9, 10 ist die Antriebsrolle 22 an 
ihrer von der Drehmomenterzeugungsvorrichtung 18 
axial abgewandten Seite mit axial (Fig. 9) oder radial 
(Fig. 10) vorspringenden Keilnocken 55 versehen, wel- 
che in dazii komplementare Umfangsschlitze 56 am Au- 
Benrand einer zentralen Bohrung 71 einer Kupplungs- 
scheibe 44 derart eingreifen, daB in Urrifangsrichturig 
zwar ein bestimmtes Spiel zwischen den Keilnocken 55 
und den Umfangsberandungen der Umfangsschlitze 56 
besteht, daB jedoch die Antriebsrolle 22 nach Oberwih- 
dung dieses Spiels die Kupplungsscheibe 44 zu einer 
Drehbewegung mitnimmt 

Auf ihrem AuBenumfang weist die Kupplungsscheibe 
44 nach den Fig. 1, 9 und 10 radial nach auBen vorsprin- 
gende und tiber ihren Umfang verteilte Haltenocken 50 
auf, die nach den Fig. 10 und 12 hinter vbm Kupplungs- 
gehause 58 radial nach innen in den Aufnahmehohlraum 
60 fflr die Kupplungsscheibe 44 vorspringende Gegen- 
nocken 57 greifen, derart, daB die von der Stirnrbile der 
Antriebsrolle 22 oder eines an ihr befestigten Zwischen- 
stQckes in Richtung der Gurtaufwickelrolle 12 vorge- 
schobene Kupplungsscheibe 44 radial auBen zunachst 
gegen eine derartige Axialverschiebung festgehalten 
wird. Die aus federndem Material, insbesondere Feder- 
stahl bestehende Kupplungsscheibe 44 ist dabei gemSB 
Fig. 12 federnd konisch verformt 

Nach den Fig. 1, 9, 10 und 12 besitzt die Kupplungs- 
scheibe in ihrem radial auBeren Bereich, jedoch radial 
innen von den Haltenocken 50 Eingriffsausnehmungen 
45, die iiber den Umfang gleichmSBig verteilt sind. Die- 
sen Eingriffsausnehmungen 45 sind an der der Drehmo- 
menterzeugungsvorrichtung 18 axial zugewandten 
SUrnfuhrungsscheibe 47 der Gurtaufwickelrolle 12 axial 
vorstehende Eingriffsnocken 46 zugeordnet, die jedoch 
in der Position der Kupplungsscheibe 44, wo ihre Hal- 
tenocken hinter die Gegennocken 57 greifen, auBer Ein- 



griff mit den Eingriffsausnehmungen 45 sind (Fig. 12). 

Aufgrund der beschriebenen Anordnung befindet 
sich die Kupplungsscheibe 44 normalerweise in der aus 
Fig. 12 ersichtlichen ausgerQckten Position, so daB die 

5 Gurtaufwickelrolle 12 sich ungehiridert von der An- 
triebsrolle 22 frei drehen kann und nur mit der ROck- 
zugsfederariordriurig 14' Uber die Innenwelle 41 zusam- 
menwirkt, die sich durch die Bohrungen 67, 71 und 72 

• erstreckL 

io Um die Kupplung 20 einzuriicken, ist nach den Fig. 1, 
9 und 10 neben der Kupplungsscheibe 44 im Kupplungs- 
gehause 58 eine Verschiebeausnehmung 49 angeordnet, 
die im wesentlichen tangential zur Kupplungsscheibe 44 
veriauft In def yerschiebeausnehmung 49 ist ein eben- 

15 falls tangential verlaufender und iii der Verschiebeaus- 
nehmung 49 tangential zur kupplungsscheibe 44 ver- 
schiebbarer Schieber 48 angeordnet 

Der Schieber 48 weist oben eine Betatigungsstange 
48" und unten einen erweiterten Kolbenbereich 48' mit 

20 einer abbrechbaren Ventilwand 59 auf. Unterhalb der 
unteren Stirnseite des Kolbenbereiches 48' befindet sich 
die pyrotechnische Ladung 16. Von der Verschiebeaus- 
nehmung 49 zwelgt in Richtung der Drehmomenterzeu- 
gungsvorrichtung 18 ein Druckkanal61 ab (Fig. 12), der 

25 mit dem Druckraum 17 in Strdmungsverbindung stent 
Bei in der Ausgangsposition befindlichem Schieber 48 
(Fig. 9, 10) versperrt der Kolbenbereich 48' die Verbin- 
dung zwischen der pyrotechnischen Ladung 16 und dem 
Druckkanal 61. 

30 Im oberen Bereich radial gegenOber der Kupplungs- 
scheibe 44 besitzt die Betatigungsstange 48" des Schie- 
bers 48 einen in Richtung auf die Kupplungsscheibe 44 
vorspringenden Anschlag 62, der mit einem ani Umfang 
der Kupplungsscheibe 44 vorgesehenen Gegenanschlag 

35 63 gemaB Fig. 9 und 10 derart in Eingriff steht, daB bei 
einem Verschieben des Schiebers 48 nach oben die 
Kupplungsscheibe 44 im Uhrzeigersinn verdreht wird. 

Die im allgemeinen zylindrisch aiisgebildete pyro- 
technische Ladung 16 kann gemaB den Fig. 1 bis 4 und 9 

40 auf der der Gurtaufwickelrolle 12 zugewandten Seite 
der Kupplung 20 parallel zu und unter der Gurtaufwik- 
kelrolle 12 oder aber gemaB Fig. 10 in axialer Veriange- 
rung der Verschiebeausnehmung 49 unterhalb der 
Kupplung 20 angeordnet sein. Wesentlich ist lediglich, 

45 daB bei ZQndung der pyrotechnischen Ladung 16 zu- 
nachst nur der Schieber 48 und erst nach EinrQcken der 
Kupplung 20 auch die Drehmomenterzeugungsvorrich- 
tung 18 mit Druck beauf schlagt wird 
Die Arbeitsweise des betriebenen Gurtstraffers ist 

so wiefolgt: 

Wenn der Beschleunigungssensors 43 (Fig. 3) eine un- 
fallbedingte Beschleunigung am Fahrzeug feststellt, lost 
er (iber die Steuerleitung 42 die pyrotechnische Ladung 
16 aus. Daraufhin beaufschlagt diese zunachst nicht, wie 

55 das in den Fig. 3 und 4 aus Veranschaulichungsgrtinden 
wiedergegeben ist, die Drehmomenterzeugungsvorrich- 
tung 18, sondern nach Fig. 9 und 10 zunachst nur den 
Kolbenbereich 48' des Schiebers 48, so daB dieser aus 
der Position nach den Fig. 9, 10 in die nach den Fig. 1 1 

60 bis 13 verschoben wird und dabei die Kupplungsscheibe 
44 zu einer Drehbewegung mitnimmt 

Dadurch verschieben sich die Haltenocken 50 der 
Kupplungsscheibe 44 in Umfangsrichtung entlang der 
feststehenden Gegennocken 57, bis sie in der Position 

65 nach den Fig. 14 bis 16 auBer Eingriff miteinander kom- 
men. 

Der Verschiebeweg des Schiebers 48 und die Drehbe- 
f wegung der Kupplungsscheibe 44 sind so berechnet, 
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daB im ersten Stadium der Bewegung die Haltenocken 
50 und die Gegennocken 57 auBer Eingriff kommen, 
worauf die Kupplungsscheibe 44 in Richtung der Stirn- 
fuhrungsscheibe 47 schnappt. Hierbei konnen die Ein- 
griffsnocken 46 in die Eingriffsausnehmungen 45 ein- 5 
greifen, wenn diese beiden Elemente zufaiiig axial aus- 
gerichtet sein sollten. Sofern dies noch nicht der Fail 
sein soUte, legen sich die $tege 69 der Kupplungsscheibe 
44 an die Eingriffsnocken 46 an. Nunmehr wird die 
kupplungsscheibe 44 in einem zweiten Stadium der Be- 10 
wegiing des Schiebers 48 weitergedreht, bis schlieBHch 
die Eingriffsausnehmungen 45 uber die Eingriffsnocken 

46 schnappen. . - " =. ".- 

Die Umfangsschlitze 56 im Bereich der Zentralbon- 
rung 72 mussen eine die beiden Bewegungsstadien er- 15 
mdglichende Drehung der Kupplungsscheibe 44 relativ 
zur Antriebsrolle 22 bzw. den Keilnocken 55 zulassen. 

Aufgrund der beschriebenen Ausbildung der Kupp- 
lung 20 mit zahlreichen uber den Umfang verteilten 
Eingriffsausnehmungen 45 und Eingriffsnocken 46 wird 20 
dem Erfordernis der Obertragung erheblicher Drehmo- 
mente liber die Kupplung 20 Rechnung getragen. 

Im einzelnen geht das Einrucken der Kupplung 20 wie 
folgt vor sich: 

Wie aus Fig. 1 hervorgeht, dreht der beim Zflnden der 25 
Ladung 16 tangential vorgeschobene Schieber 48 die 
Kupplungsscheibe 44 zwecks Eingriffs mit der Stirnfuh- 
rungsscheibe 47 genau in der entgegengesetzten Rich- 
tung, wie die Kupplungsscheibe 44 anschlieBend durch 
die Drehmomenterzeugungsvorrichtung 18 gedreht 30 
wird. Diese entgegengesetzten Drehrichtungen sind 
wichtig, damit beim Verdrehen der Kupplungsscheibe 
44 nicht durch Reibung oder formschlUssigen Eingriff 
die Antriebswelle 19 bzw. die Antriebsrolle 22 mitge- 
dreht wird. In der Grundposition vor der Auslosung der 35 
pyrotechnischen Ladung 16 muB die Kupplungsscheibe 
44 relativ zur Antriebsrolle 22 so stehen, daB der ge- 
samte, durch die Umfangsschlitze 56 zur Verfdgung ge- 
stellte freie Drehbereich der Kupplungsscheibe 44 rela- 
tiv zur Antriebsrolle 22 zur VerfQgung steht 40 

Ein besonders wichtiger Gesichtspunkt der Erfindung 
bestehtdarin, wie dafur gesorgt wird, daB die Eingriffs- 
ausnehmungen 45 und die Eingriffsnocken 46 bei einem 
EinrGckvorgang der Kupplung 20 sicher in Eingriff 
kommen. 45 

Zu diesem Zweck ist die Ausbildung so, daB der An- 
schlag 62 am Schieber 48 und der Gegenanschlag 63 an 
der Kupplungsscheibe 44 solange in Eingriff bleiben, bis 
die Kupplungsscheibe 44 Uber die Eingriffsnocken 46 
geschnappt ist Mit anderen Worten bleiben die An- 50 
schlage 62, 63 auch dann noch in Eingriff, wenn sich die 
Haltenocken 50 beim Drehen der Kupplungsscheibe 44 
durch den Schieber 48 von den Gegennocken 57 am 
KuppluhgsgehSuse 58 gelost haben. In diesem Fall 
schnappt die federnde Kupplungsscheibe 44 aus der in 55 
Fig. 12 ersichtlichen konischen Position zwar etwas in 
Richtung der Gurtaufwickelrolle 12, jedoch nur so weit, 
daB — wenn die Eingriffsnocken 46 und die Eingriffs- 
ausnehmungen 45 noch nicht axial ausgerichtet sind — 
die Stege 69 zwischen den Eingriffsausnehmungen 45 60 
auf den Eingriffsnocken 46 zur Anlage kommen. Der 
Anschlag 62 am Schieber 48 ist nun in Richtung der 
Federbewegung der Kupplungsscheibe 44 so breit aus- 
gebildet, daB er auch dann noch in Eingriff mit dem 
Gegenanschlag 63 bleibt, wenn der BajonettverschluB 65 
50, 57 geiast und die Stege 69 an den Eingriffsnocken 46 
zur Anlage kommen. Auf diese Weise wird nun durch 
den fortgesetzten Vorschub des Schiebers 48 die Kupp- 1 



lungsscheibe 44 weitergedreht, bis die Eingriffsausneh- 
mungen 45 uber die Eingriffsnocken 46 schnappen. 
Nunmehr nimmt die Kupplungsscheibe 44 die aus 
Fig. 15 ersichtliche ebene Form an, die in Fig. 13a ge- 
strichelt dargestellt ist In dieser Position ist nun der 
Gegenanschlag 63 axial vom Anschlag 62 der Betati- 
gungsstange 48' abgehoben, so daB der Schieber 48 und 
die Kupplungsscheibe 44 nunmehr auBer Eingriff sind 
und der Schieber 48 jetzt ohne Arbeitsleistuhg nur noch 
so weit bis zum Ende des Verschiebeweges vorgescho- 
ben wird, bis die Ventilwand 59 sich vor dem Druckka- 
nal 61 befindet und dann durch den Druck der Druck- 
queile 16 abgebrochen wird, urn den Strdmungsweg von 
der Druckqiielle 16 zum Druckraum 17 freizumachea - 
Die Erfindung fuhrt also nicht nur zu einer gegenseiti- 
gen Annaherung der beiden Kupplungsteile 44, 47, son- 
dern sichert auch eirien einwandfreien Klaueneingriff. In 
Fig. 13a 1st die Bewegungsrichtung der radial auBeren 
Bereiche der Kupplungsscheibe 44 beim Aufschnappen 
der Eingriffsausnehmungen 45 Ober die Eingriffsnocken 
46 durch einen Pfeil angedeutet 

Aufgrund der erfindungsgemaBen Ausbildung wird 
gewahrleistet, daB die Kupplung 20 sicher eingerilckt 
ist, bevor die Drehmomenterzeugungsvorrichtung 18 
mit dem Druck der Druckquelle 16 beaufschlagt wird. 

Der besondere Vorteil der Verwendung einer federn- 
den Kupplungsscheibe, die nach Art einer Tellerfeder 
ausgebildet ist, besteht darin, daB sie kaum axialen Bau- 
raum bendtigt und gleichwohl ein sicheres Aus- und 
Einrucken der Kupplung 20 erm6glicht. 

Aufgrund der ihr innewohnenden Federeigenschaften 
schnappt also die zunachst gemaB Fig. 12 konisch yer- 
formte Kupplungsscheibe 44 schlieBHch in die aus den 
Fig. 15 und 16 ersichtliche ebene Position, in welcher die 
Eingriffsnocken 46 in die Eingriffsausnehmungen 45 
axial eingreifen und so eine gegebenenfalls etwas Um- 
fangsspiel aufweisende, drehfeste Verbindung zwischen 
der Antriebsrolle 22 und der Gurtaufwickelrolle 12 her- 
stellen. , 

In dieser am weitesten vorgeschobenen PosiUon des 
Schiebers 48 hat sich die abbrechbare Ventilwand 59 
gerade vor den Eingang des Druckkanals 61 geschoben 
(Fig. 11,12). 

Wichtig ist nun, daB der untere Rand 64 der Ventil- 
wand 59 sich in der oberen Endposition des Schiebers 48 
etwas oberhalb der unteren Begrenzung 65 des Druck- 
kanals 61 befindet, wodurch aufgrund des in der Ver- 
schiebeausnehmung 49 erzeugten Explosionsdruckes in 
Richtung des Druckkanals 61 ein solcher Druck auf die 
abbrechbare Ventilwand 59 ausgetlbt wird, daB diese in 
den Druckkanal 61 hinein abbricht, wie das in den 
Fig. 14 und 15 dargestellt ist 

Nunmehr kann sich der von der pyrotechnischen La- 
dung 16 erzeugte Explosionsdruck Uber den Druckkanal 
61 in dem Druckraum 17 und von diesem aus durch die 
Verzweigungsleitungen 27, 28 in die Teilraume 23' aus- 
breiten(Fig.3). 

Der Druckaufbau ist in den Fig. 3 und 4 durch eine 
Punktung der betref fenden Raume angedeutet 

Aufgrund des Druckaufbaus in den Verzweigungslei- 
tungen 27, 28 wird auf die konkave Seite der Zugbander 
21 eine entsprechende Druckkraft ausgeQbt, welche ein 
Drehmoment an der Antriebsrolle 22 in Fig. 3 entgegen 
dem Uhrzeigersinn bewirkt 

Hierdurch dreht sich die Antriebsrolle 22, wahrend 
sich das abgerollte Zugband 21 zunehmend dicht an die 
Umfangswand 30 der beiden Bandlaufraume 23 anlegt 
Da der frei durchhangende Bereich des Zugbandes 21 
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aufgrund der speziellen Ausbildung der Bandlaufraume 
23 nach Fig. 4 zunachst vergleichsweise kurz ist, ist die 
auf das Band tibertragene Druckkraft zunachst eben- 
falls noch relativ klein. 

Erweitert sich dann aber der Bandlaufraum 23, wie 
das in Fig. 4 gezeigt ist, vergrdBert sich die effective 
durchhangende FISche des Zugbandes 21, wodurch die 
auf es ausgetibte Druckkraft entsprechend ansteigt und 
damit das auf die Antriebsrolle 22 ausgetibte Drehmo- 
ment 

Im weiteren Veriauf der Bewegung gelangt dann der 
bogenfdrmige Teil des Zugbandes 21 in den wieder 
schmaler werdenden Endbereich der Bandlaufraume 23, 
wodurch am SchluB der Gurtstraf fung schlieBlich wie- 
der eine geringere Antriebskraft auf die Antriebsrolle 
22 ausgetibt wird. 

Am SchluB der Bewegung liegt der gekrtimmte Teil 
des Zugbandes 21 an dem konkav gekrtimmten Endbe- 
reich 66 der Bandlaufraume 23 aa Nunmehr ist der 
Bewegungsspielraum der Zugbander 21 erschttpft und 
der Gurt 13 um den Maximalwert von beispielsweise 
205 mm eingezogen. 

Bei der Position der Zugbander 21 gemaB Fig. 4 be- 
trSgt die bis dahin eingezogene Lange des Sicherheiis- 
gurtes 13 ca. 140 mm. 

Wenn nun die Druckkraft in den Teilraumen 23' we- 
gen des Verbrauchs der pyrotechnischen Ladung abf&llt, 
werden die noch auf der Antriebsrolle 22 befindlichen 
vorzugsweise ein bis zwei Windungen des aus Feder- 
stahl bestehenden Zugbandes 21 locker, worauf die ge- 
maB Fig. 7 durch den auf das Zugband 21 ausgetibte 
Zugkraft in eine Umfangsvertiefung 36 hineingedruckte 
Federzunge 35 aufgrund der ihr innewbhnenden Feder- 
kraft die losen Lagen des Zugbandes 21 nach auBen 
drtickt und eine aus Fig. 8 ersichtliche entspannte Posi- 
tion einnimmt, in der der Mitnahmeeingriff zwischen 
dem mit der Federzunge 35 ausgestatteten Ende des 
Zugbandes 21 und der Antriebsrolle 22 aufgehoben ist 

Nunmehr kann sich die Antriebsrolle 22 bei geschlos- 
sen bleibender Kupplung 20 unter dem EinfluB von Aus- 
zugs- und Einzugsbewegungen des Sicherheitsgurtes 13 
ungehindert mitdrehen. Dadurch ist nach wie vor die 
normale Funktion des Gurtaus- und -einrollmechanis- 
mus mittels der Rtickzugsfederanordnung 14' gewahr- 
leistet 

Wenn der Gurt 13 beispielsweise in der Position nach 
Fig. 4 oder bei noch weiter abgeroilten Zugbandern 21 
optimal gestrafft ist und der Druck der pyrotechnischen 
Ladung 16 nachlaBt, vollzieht die nicht dargestellte 
Feststellanordnung zwischen dem Halter 11 und der 
Gurtaufwickelrolle 12 nach wie vor die Sperrung einer 
Auszugsbewegung, was wichtig ist, weil ja der Fahr- 
zeuginsasse nach der schlagartigen Straff ung des Gur- 
tes 13 in diesen hineinfallt und ein Ausziehen des Gurtes 
dabei sicher verhindert werden muB. 

Die Erfindung schafft somit einen auBerst kompakten 
Gurtstraffer, bei dem mittels ein- und derselben pyro- 
technischen Ladung zunachst das Einrflcken der Kupp- 
lung und dann das Straffen des Gurtes gewahrleistet 
wird. 

Die Ausfuhrungsform nach Fig. 5 und 6 unterscheidet 
sich von der nach den Fig. 1 bis 4 dadurch, daB die 
beiden nur gestrichelt angedeuteten Zugbander 21 zu 
einem einzigen durchgehenden Band vereinigt sind und 
auBerhaib der Befestigungsstellen 26 am Gehluse durch 
einen Bandkanal 33 gefiihrt sind 

Aus diesem Grunde werden die bei einer Druckbe- 
aufschlagung der Drehmomenterzeugungsvorrichtung 



18 an den Zugbandern 21 auftretenden Krafte im Be- 
reich der Befestigungsstellen 26 nur insoweit auf das 
Gehluse 24 ubertragen, als die das Band 21 aufnehmen- 
den Kanale gekrUmmt sind. Die eigentlichen Reaktions- 
5 krfifte heben sich innerhalb des im Druckkanal 33 be- 
findlichen Bandbereiches 2V auf. 

Nach Fig. 5 wird im Bereich der Befesu'gungsstelle 26 
oben links das Zugband 21 quer durch einen zylindri- 
schen Druckraum 17 hindurchgefUhrt, wodurch der die- 

io sen Druckraum 17 durchquerende Bereich 21" des Zug- 
bandes 21 den Raum in zwei Teilraume 17', 17" aufteilt 

Der im Druckkanal 33 veriauf ende Bereich 21' des 
Zugbandes 21 dient lediglich der gegenseitigen AbstQt- 
zung der sich in den Bandlaufraumen 23 befindenden 

is Teile der Zugbander 21. 

GemaB Fig. 5 kann an der konvexen Seite der Dicht- 
wande 29 noch eine Nut 34 vorgesehen sein, welche 
gewahrleistet, daB sich am Beginn des Betriebs, wo die 
Zugbander 21 noch dicht auf der konvexen Seite der 

20 Dichtwande 29 aufliegen, der vom Druckraum 17 kom- 
mende Druck sich sofort tiber die gesamte radiale Er- 
streckuhg der Zugbander 21 ausbreitet 

In Fig. 5 ist auch noch gezeigt, daB ein radial innenlie- 
gender Bereich der Dichtwande 29 um ein Gelenk 74 in 

25 Pfeilrichtung am anderen Teil angebracht sein kann. 

Hier durch kann nach einer AuslOsung der wegklapp- 
bare innere Dichtwandbereich weggeklappt werden, 
wodurch das anhand der Fig. 7, 8 beschriebene selbstta- 
tige Aushangen der Bandenden aus den Umfangsaus- 

30 nehmungen in der Antriebsrolle 22 auch im Bereich der 
Dichtwande 29 nicht behindert wird. 

Damit der radial innere Teil der Dichtwande 29 nach 
Fig. 5 bei Druckabfall im AnschluB an eine Straff ung in 
Richtung der Pfeile wegklappt, muB zwischen den bei- 

35 den zueinander klappbaren Teilen der Dichtwand 29 
eine nicht dargestellte Spreizfeder vorgesehen sein. 

Eirie solche Spreizfeder kann bei dem Ausfuhrungs- 
beispiel nach Fig. 5a vermieden werden, indem die 
Dichtwande 29 fiber eine geeignet geformte Trennstelle 

40 75 und tiber einen gehausefesten Anschlag 24' durch die 
Zugspannung des daraufliegenden Zugbandes 21 fest- 
gehalten wird. Aufgrund dieser Ausbildung werden die 
Dichtwande 29 im Normalzustand durch geeignete Ver- 
spannung der Antriebsrolle 22 von dem unter Zugspan- 

45 nung stehenden Zugband 21 gegen die Trennstelle 75 
und den Anschlag 24' gedrOckt 

Bei einer Ztindung der pyrotechnischen Ladung 
drOckt der dann in dem Teilraum 23' vorhandene Druck 
die Dichtwande 29 gegen die Trennstelle 75 und den 

50 Anschlag 24'. Erst wenn dann die Zugbander 21 weitge- 
hend von der Antriebsrolle 22 abgewickelt sind und der 
Druck in den Teilraumen 23' wieder abfailt, drucken die 
sich jetzt entspannenden Lagen der Zugbander 21 auf 
der Antriebsrolle 22 gegen die Dichtwande 29, so daB 

55 diese entlang der Trennstelle 75 und des Anschlags 24' 
in Richtung des Pfeil es 73 gleiten und somit die Ent- 
spannung der Lagen der Zugbander 21 auf der An- 
triebsrolle 22 nicht behindern. Auf diese Weise kdnnen 
sich die auf dem Umfang der Antriebsrolle 22 drehfest 

60 eingehangten Enden der Zugbander 21 selbsttatig fe- 
dernd aus den Vertiefungen, in die sie eingehangt sind, 
auch dann 16s en, wenn diese Einhangestellen sich gera- 
de gegenuber der Dichtlippe 31 einer Dichtwand 29 
befinden. 

65 Der Erfindungsgedanke dieser Ausfuhrungsform ist 
also darin zu sehen, daB die Dichtwande 29 derart 16s bar 
am Gehause 24 angebracht sind, daB sie durch das unter 
Zugspannung stehende Zugband 21 oder den Druck im 



11 



DE 44 44 775 Al 



12 



Teilraum 23' in ihrer Soilage gehalten werden, jedoch 
bei nicht mehr aufliegendem Zugband 21 und abfal- 
lendem Druck durch die sich entspannenden Windun- 
gen der Zugbander 21 auf der Antriebsrolle 22 selbstta- 
tig vom Gehause 24, 24' ISsen. 5 

Die in Fig. 5 dargestellten Befestigungsbohrungen 70 
dienen zum axialen Verspannen der einzelnen Gehause 
von Zusatzantrieb 15, Kupplung 20 und Rtickzugsfede- 
ranordnung 14' sowie des Gestells 11 der Gurtaufwik- 
kelroUe 12. : ^ ■ . "> 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung kann die 
Straffung des Sicherheitsgurtes um 140 bis 205 mm in 
etwa 1 0 msec nach Auslosung der pyrbtechnischen La- 
dung erreicht werden: 

Die Zugbander 21 sind in der Ausgangsposition drei^ is 
bis viermal um die Antriebswelle 19 bzw. Antriebsrolle 

22 herumgewunden. Durchmesser der Antriebswelle 19 
bzw. Antriebsrolle 22 und Zahl der Windungen der Zug- 
bander 21 darauf hangen von der gewunschten Aus- 
zugslange bei Straffung ab. AuBerdem ist darauf zuach- 20 
ten, daB, nachdem die Bandschlaufen den Bandlaufraum 

23 voiistandig durchlaufen haben, noch ein bis zwei 
Windungen auf der Antriebswelle 19 bzw, Antriebsrolle 
22 vorhanden sind, damit das selbsttatige Aushangen 
der Bandenden aus der Umfangsvertiefung 36 (Fig. 7) 25 
nicht vorzeitig erfolgt Die mindestens ein bis zwei Win- 
dungen auf der Antriebswelle 19 bzw. der Antriebsrolle 
22 sind also ndtig, um, solange Zug auf den Zugbandern 
21 ist, die Federzunge 35 oder ein sonstiges Einhahge- 
glied sicher in eine entsprechende Vertiefung 36 der 36 
Antriebswelle 19 bzw. Antriebsrolle 22 sicher hmeinzu- 
drticken. ■ 

Wahrend grundsatzlich statt zweier diametral gegen- 
ilberiiegender Zugbander 21, die auf ein und dieselbe 
Antriebswelle 19 bzw. Antriebsrolle 22 wirken, auch 35 
mehrere derartige Anorclnungen tiber den Umfahg yer- 
teilt verwendet werden konnten, kommt aus baulichen 
GrQnden eine Verwendung von mehr als vier tiber den 
Umfang verteilten Zugbandern 21 mit entsprechenden 
Dichtwanden 29 nicht in Betracht Optimal ist auf jeden 40 
Fall die Verwendung von zwei diametral gegenQberlie- 
genden Zugbandern 21 mit entsprechenden Dichtwan- 
den 29, weil bereits hierdurch die Lagerkrafte an der 
Antriebswelle 19 bzw. Antriebsrolle 22 weitgehend be- 
seitigt werden. . 45 

Beim Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 17 erstreckt sich 
das flexible Zugband 21 mit dem gleichen Krtimmungs- 
sinn, den es auf der Antriebsrolle 22 aufweist, durch den 
Bandlaufraum 23 zur radial der Antriebsrolle 22 gegen- 
ttberliegenden, vorzugsweise zur Antriebswelle 19 kon- 50 
zentrischen Umfangswand 30, wo es im Bereich der 
Mtindung einer Explosionsdruck-Zuleitung 27' im Band- 
laufraum 23 bei 26 am Gehause 24 bef estigt ist 

Zwischen dem Gehause 24 und dem Umfang der An- 
triebsrolle 22 bzw. des darauf aufgewickelten Zugban- 55 
des 21 erstreckt sich im wesentlichen parallel zu der 
Zuleitung 27' und nahe dieser eine Dichtwand 29 zum 
Umfang der Antriebsrolle 22, wo eine Dichtlippe 29' 
vorgesehen ist, die am aufgewickelten Zugband 21 dich- 
tend anliegt Auf diese Weise werden die Teilraume 23', 60 
23" druckmaBig voneinander entkoppelt Am in Aus - 
breitungsrichtung des flexiblen Zugbandes 21 periphe- 
ren Ende des Bandlaufraums 23 befindet sich auBer der 
Dichtwand 29 auch die Entltiftungsbohrung 37, die fiber 
einen Entluftungskanal 37' in die umgebende Atmo- 6 5 
spharefuhrt 

Wie in Fig. 17 strichpunktiert und in feiner Schraffie- 
rung angedeutet ist, weiBt die Dichtwand 29 zum Teil- 



raum 23' hin vorzugsweise einen Fortsatz 29" auf, so 
daB die Dichtlippe 29' in Richtung des Druckraumes 23' 
etwas veriangert ist. Der Fortsatz 29" ist flexibel ausge- 
bildet und konnte auch gelenkig an der eigentlichen 
Dichtwand 29 bef estigt sein und zwar um eine zur Achse 
der Antriebswelle 19 parallele Schwenkachse. Auf diese 
Weise wird die Dichtlippe 29' durch den Druck im Teil- 
raum 23' besonders gut dichtend gegen die AuBenfiache 
des auf die Antriebsrolle 22 aufgewickelten Zugbandes 
21 gepreBt ' /■ ; ; "■■ 

Fig. 18 zeigt eine ahnliche Ausftihrungsform wie die 
Fig. 3 und 4, wobei sich jedoch ahnlich wie beim Ausftih- 
rungsbeispiel nach Fig. 17 die flexiblen Zugbander 21 
ohne Umkehr des Kjiirnmungssinnes, den sie auf der 
Antriebsrolle 22 aufweisen, durch die Bandlauf raume 23 
zur Umfangswand 30 erstrecken, um dort bei 26 am 
Gehause 24 befestigt zu werden, 

Auch bei dieser Ausf uhrungsf orm sind die Teilraume 
23" am peripheren Ende durch eine Entltiftungsbohrung 
37 und einen anschlieBenden Entluftungskanal 37' zur 
umgebenden Atmosphare hin entluftet 

Der wesentliche Vorteil der Ausftihrungsform nach 
den Fig. 1 7 und 1 8 besteht darin, daB sich der Druck im 
druckbeaiif schlagten Teilraum 23' bis zur Dichtlippe 29' 
der Dichtwand bzw. Dichtwande 29 ausbreiten kann, so 
daB der frei durch die Bandlaufraume 23 verlaufende 
und ftir die durch die Druckbeaufschlagung bedingte 
Zugkrafterzeugung verantwortliche Bereich des flexi- 
blen Zugbands 21 gegehtiber dem Ausftihrungsbeispiel 
nach den Fig. 3 und 4 erheblich, und zwar beim vorlie- 
genden Ausftihrungsbeispiel um den Durchmesser der 
Antriebsrolle 22 vergroBert ist Bei gleichem Druck 
wird somit die die Antriebsrolle 22 in Bewegung setzen- 
de Zugkraft des flexiblen Zugbandes 21 entscheidend 
' erhoht ■ 

In Fig. 18 ist das flexible Zugband in ausgezogenen 
Linien am Beginn einer Druckbeaufschlagung darge- 
stellt sowie in gestrichelten Linien in zwei weiter fortge- 
schrittenen Stadien einer Druckausl6sung, bei denen 
der Sicherheitsgurt bereits starker gestrafft ist 

Besonders wichtig ist die Langserstreckung ^ der 
Dichtwande 29 im wesentlichen tangential zur Antriebs- 
rolle 22. Weiter sind erfindungsgemaB die Dichtwande 
29 flexibel, d. h. insbesondere elastisch federnd ausgebil- 
det oder beispielsweise bei 29"' gelenkig am Gehause 
24 befestigt, wobei durch geringftigige Federkrafte die 
Dichtwande 29 in Richtung auf das auf die Antriebsrolle 
22 aufgewickelte flexible Zugband 21 zu vorgespannt 
sein konnen, so daB die Dichtlippen 29' leicht gegen die 
AuBenfiache des aufgewickelten Zugbandes 21 ange- 
drtickt werden. 

Auf diese Weise ftihrt jede Druckbeaufschlagung der 
den Teilraumen 23' zugewandten Oberflache der Dicht- 
wande 29 dazu, daB diese mit ihrer Dichtlippe 29' gegen 
die AuBenfiache des auf die Antriebsrolle 22 aufgewik- 
kelten Zugbandes 21 gedrtickt werden, wodurch zwi- 
schen den Dichtlippen 29' und der Antriebsrolle 22 bzw. 
dem auf sie aufgewickelten Zugband 21 eine mit dem 
Druck im Teilraum 23' zunehmende Dichtwirkung er- 
zielt wird. 

Weiter wird in vorteilhafter Weise das Zugband 21 
durch den es beaufschlagenden Druck im zugeordneten 
Teilraum 23' auch radial von innen nach auBen gegen 
die Dichtlippe 29' angedrtickt 
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12 Gurtaiifwickelrolle 

13 Sicherheitsgurt 
13'Drahtseil 

14 Ruckzugsfederanordnung 
14' Ruckzugsfederanordnung 

15 Zusatzantrieb 

16 Druckquelle 

17 Druckraum 
17'Teil 
17" Teilraum 

1 8 Drehmomenterzeuguiigsvorrichtung 

19 Antriebswelle 

20 Kupplung 

21 Zugband 
21' Bandbereich 
21" Bandbereich 

22 Antriebsrolle 

23 Bandlaufraum 
23' druckbeaufschlagter Teilraum 
23" nicht-druckbeaiif schlagter Teilraum 
24Gehause 
24' Anschlag 

25 Befestigungsstelle an der Antriebsrolle 22 

26 Befestigungsstelle am Gehause 24 

27 Verzweigungsleitung 
27' Zuleitung 

28 Verzweigungsleitung 

29 Dichtwand 
29' Dichtlippe 
29" Fortsatz 

30 Umfangswand 

31 Dichtlippe 
32Dichtelement 

33 Bandkanal 

34 Gasleitnut 

35 Federzunge 

36 Umfangsvertiefung 

37 Entltiftuhgsbohrung 
37' Entliiftungskanal 

38 Achse 

39 GurtschloB 

40 Fahrzeugchassis 

41 Innenwelle 

42 Steuerleitung 

43 Beschleunigungssensor 

44 Kupplungsscheibe 

45 Eingrif fsausnehmung 

46 Eingrif fsnocken 

47 Stirnfiihrungsscheibe 
48Schieber 
48' Kolbenbereich 
48" Betatigungsstange 

49 Verschiebeausnehmung 

50 Haltenocken 

51 Stirnwand 

52 Stirnwand 

53 Deckel 

54 Bohrung 

55 Keilnocken 

56 Umfangsschlitze 

57 Gegennocken 

58 Kupplungsgehause 

59 Ventilwand 

60 Aufnahmehohlraum 

61 Druckkanal 

62 Anschlag 

63 Gegenanschlag 

64 Rand 
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65Begrenzung 

66 Endbereich 

67 Durchgangsbohrung 
68EinlaB6ffnung 

5 69Stege 

70 Bef estigungsbohrungen 

71 Bohrung 

72 Bohrung 

73 Pfeil . ■ 
10 74Gelerik : 

75Trenristelle 

PatentansprQche 

is 1. Gurtstraffer bei Sicherheitsgurtanprdnungen in 
Kraftfahrzeugen mit eihem am Fahrzeugchassis zu 
befestigenden Halter (11), an dem drehbar eine 
Gurtaufwickelrolle (12) mit einem darauf auf gewik- 
kelten iSicherheitsgurt (13), eine Ruckzugsfederan- 

20 ordnung (14, 14'), mittels der der Sicherheitsgurt 
(13) standig in Einziehrichtung leicht so vorge- 
spannt ist,*daB er nur locker am von ihm gesicher- 
ten Fahrzeuginsassen aiiliegt, einer Feststellanord- 
nung, insbesondere zwischen Gurtaufwickelrolle 

25 (12) und Halter (11) oder Fahrzeugchassis, welche 
den Sicherheitsgurt (13) bei pldtzlichem Anziehen 
und/oder einer unfallbedingten Beschleunigung ge- 
gen Ausziehen sperrt, und mit einem tiber eine 
Kupplung (20) an die Gurtaufwickelrolle (12) ange- 

30 schlossenen Zusatzantrieb (15^ welcher normaler- 
weise durch die ausgerflckte Kupplung (20) von der 
Gurtaufwickelrolle (12) antriebsmaBig getrennt ist, 
jedoch bei einer unfallbedingten Beschleunigung 
schlagartig aktiviert und Ober die dann eingertlckte 

35 Kupplung (20) drehfest mit der Gurtaufwickelrolle 
(12) gekuppelt wirci, um den Sicherheitsgurt (13), 
noch bevor der von ihm gesicherte Fahrzeuginsas- 
se in den Sicherheitsgurt (13) hineinfallt, um ein 
solches Wegsttick aufzurollen, daB der Sicherheits- 

40 gurt straff am Fahrzeuginsassen anliegt, wobei der 
Zusatzantrieb (15) vorzugsweise eine beim unfall- 
. bedingten Ansprechen eines Beschleunigungssen- 
sors auslosbare bzw. zQndbare, insbesondere pyro- 
technische Druckquelle ( 16), welche bei Ausl6sung 

45 in einem Druckraum (17) schlagartig einen hohen 
Druck aufbaut, eine von dem Druck im Druckraum 
(17) beaufschlagte Drehmomenterzeugungsvor- 
richtung (18) und eine an diese angeschlossene An- 
triebswelle (19) aufweist, die tiber die Kupplung 

so (20) drehfest mit der Gurtaufwickelrolle (12) ver- 
bindbar ist, wobei die Drehmomenterzeugungsvor- 
richtung (18) wenigstens ein flexibles Zugband (21), 
welches insbesondere aus Federstahl besteht, auf- 
weist, das einerseits am Umfang der Antriebswelle 

55 (19) oder einer konzentrisch darauf angebrachten 
Antriebsrolle (22) an einer ersten Befestigungsstel- 
le (25) befestigt und teilweise auf die Antriebswelle 
(19) bzw. die Antriebsrolle (22) aufgewickelt ist und 
andererseits an der Umfangswand (30) eines um die 

60 Antriebswelle (19) bzw. die Antriebsrolle (22) her- 
um angeordneten, eine der Breite des Zugbandes 
(21) entsprechende Breite aufweisenden Bandlauf- 
raumes (23) innerhalb eines Gehauses (24) an einer 
zweiten Befestigungsstelle (26) befestigt ist, derart, 

65 daB sich das Zugband (21) — den Bandlaufraum 
(23) in zwei voneinander abgedichtete TeilrSume 
(23', 23") unterteilend — durch den Bandlaufraum 
(23) erstreckt, und wobei der Teilraum (23'X der bei 
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Druckbeaufschlagung eine Abwicklung des Zug- 
bandes (21) von der sich drehenden AntriebsweUe 
(19) bzw. Antriebsrolle (20) bewirkt, an den Druck- 
raum (17) angeschlossen und der andere Teilraum 
(23") vorzugsweise entliiftet ist, und wobei zur 5 
druckmaBigen Entkopplung der Teilraume 
(23' l 23' / ) wenigstens eine sich zwischen dem Ge- 
h&use (24) und dem Umfarig der AntriebsweUe (19) 
bzw. der konzentrisch darauf angebrachten An- 
triebsrolle (22) bzw. dem darauf aufgewickelteri fie- 10 
xiblen Zugband (21) erstreckende Dichtwand (29) 
vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
flexible Zugband (21) sich mit dem gleichen KrQm- 
mungssinri, den es aufgrund der Aufwicklung auf 
die AntriebsweUe (19) bzw. die AntriebsroUe (22) 15 
aufweist, durch den Bandlaufraum (23) zu dessen 
Umfangswand (30) erstreckt 

2. Gurtstraffer nach Anspruch 1 mit nur einem fle- 
xiblen Zugband (21), dadurch gekennzeichnet, daB 
die beiden Teilraume (23', 23") durch eine am Ende 20 
des Bewegungsbereiches des flexiblen Zugbandes 
(21) sich vom Gehause (24) zum.Umfang der An- 
triebsweUe (19) bzw. der AntriebsroUe (22) bzw. 
dem darauf aufgewickelten Zugband (21) erstrek- 
kende Dichtwand (29) druckmaBig entkoppelt sind, 25 
welche vorzugsweise eine mit dem aufgewickelteri 
Zugband (21) in Dichteingriff stehende DichtUppe 
(29') aufweist. 1. 

3. Gurtstraffer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dichtwand (29) bzw. die 30 
Dichtw&nde (29) eine der AuBenflache des aufge- 
wickelten Zugbandes (21) zugewandte DichUippe 
(29') aufweist bzw. aufweisen und sich so zum Ge- 
hause (24) erstreckt bzw. erstrecken und derart fle- 
xibel oder gelenkig ausgebUdet bzw. angeordnet ist 35 
bzw. sind, daB der Druck im zugeordneten Druck- 
raum (23') die Dichtlippe (29') dichtend gegen die 
AuBenflache des aufgewickelten Zugbandes (21) 
preBt 

4. Gurtstraffer nach einem der vorhergehenden 40 
Ansprtlche und nach den Anspriichen 1 oder 2 der 
Patentanmeldung P 44 32 594.0. 

5. Gurtstraffer nach Anspruch 1 oder 3 und nach 
einem der Ansprtlche 3 bis 20 der Patentanmeldung 
P44 32 594.0. 45 
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